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) Das Programm Verkehrsdrehscheiben (PVD): Aktivitaten

Wer: Programm von Bund (UVEK), Kantonen (BPUK/KA8V), Stadten/Gemeinden (SSV/SGV)
Federfiihrung beim ARE

Ziel: Forderung von Verkehrsdrehscheiben (VDS) mittels verschiedener Aktivitaten: Planung und
Umsetzung

« setzt planerischen/rechtlichen Rahmen: Sachplan Verkehr, Teil Programm
Bund  begleitet fachlich: Grundlagenstudien; Methodenarbeit
« finanziert mit: Agglomerationsprogramme, Infrastrukturprogramme

Kantone, Regionen,  entwickeln gesamtraumlich abgestimmte Konzepte
Stadte / Gemeinden setzen diese um => konkrete Projekte

 Arbeiten in BeispielrAumen: Pilotstudien und —projekte (Beispiel

Gemeinsam
Handlungsraum Luzern)
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) Das Programm Verkehrsdrehscheiben: Riuckblick — Botschaft

Ruckblick
« Sept. 2021: Erklarung von Emmenbrucke

« Okt. 2021: Bundesrat verabschiedet Sachplan Verkehr, Teill
Programm

« Herbst 2022: Grundlagenstudien zu Verkehrsdrehscheiben
tberwiegend abgeschlossen
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nterzicr;mng Erklarung vom Err;‘menercke (ARE) Zentrale BOtSChaften
e e b eronirnrns L  Rolle der Intermodalitat sowie Notwendigkeit des
W Zusammenspiels der Verkehrsmittel und der
g3 = Zusammenarbeit der Staatsebenen bestéatigt

@ @ « VDS: wichtiger Puzzlestein zur Beeinflussung des Modalsplits
und Entscharfung der Klimakrise

13% q”{ﬂi%i i A M * Neu PVD ein Bundesrats-Ziel 2023

Verkehrsperspektiven 2050 (Quelle: ARE)
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Grundlagenstudien und Pilote: Einblick

PROGRAMM AGGLOMERATIONSVERKEHR ° Fed erfu h ru n g ARE:
Gestaltung von Mobilitat ) ]
in Agglomerationen - Behandlung in den Agglomerationsprogrammen

stérken der Verkehrsmittel gezielt nutzen

» Verschiedene Grundlagenstudien, z.B. zu
Parkraummanagement und zu lenkenden Massnahmen

« Handlungsraum Luzern: Typisierung/Verortung Drehscheiben
- Begleitung von Pilotprojekten: Goschenen, Thusis, Wirenlos

« Federfihrung BAV.

- Potentialanalyse «Vernetzte Mobilitat», Aufbau einer
nationalen Dateninfrastruktur Mobilitat

 Bahn 2050

FederfUhrung ASTRA (Schnittstellenprogramm):
«  Zentrumsnahe und dezentrale Autobahndrehscheiben

Themenschwerpunkt «Gestaltung von Mobilitat in + Wechselwirkungen Verkehrsdrehscheiben — Parkierung
Agglomerationen» mit verschiedenen relevanten ] ] ]
Publikationen (ARE) Weitere Studien, z.B. der SBB: Forschungsprojekt ETHZ /EPFL
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@  Grundlagenstudien und Pilote: Pilot-Konzept fir den Hand-
lungsraum Luzern

OV-OV-Verkehrsdrehscheiben

. Hauptverkehrsdrehscheibe

Sekundare Verkehrs-
drehscheibe

Stadi-IQuartierverkehrs-
drehscheibe

Vernetzungsverkehrsdrehscheibe: Typ a
Vernetzungsverkehrsdrehscheibe: Typ b
Regionale Verkehrsdrehscheibe: Typ a
Regionale Verkehrsdrehscheibe: Typ b
Regionale Busdrehscheiben

OV-MIV-Verkehrsdrehscheiben
® VDS zur MIV-Bindelung

Lage im Raum
Kat 1 Kat 2 Kat3 & Kat4
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U Grundlagenstudien und Pilote: Erkenntnisse

Verkehrsdrehscheiben leisten Beitrag fur:

* Erreichbarkeit der urbanen Raume
 Vernetzung MIV-OV-FVV

- Verlagerung auf OV, FVV und Sharing-Angebote

Aber: Begleitende/lenkende Massnahmen ndtig:
* (Mit-)Finanzierung durch Bund nach Qualitatskriterien
« Abstimmung mit Siedlungsentwicklung, gute Gestaltung

» Verkehrsdosierung/-beruhigung, tberkommunales
Parkplatz-Management

* Neue Technologien: «Mobility as a service»

» Lancierung Vertiefungsstudie (2022/23) zur Wirksamkeit

Einbettung der VDS ins Gesamtsystem (Verkehrsdrehscheiben

im Handlungsrauzm Luzern, ewplinfras) von verkehrlich / stadtebaulich lenkenden Massnahmen
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Stossrichtungen fur das weitere Vorgehen: Potentiale

Einigung der Programmpartnerinnen im August 2022 auf vier
zentrale Stossrichtungen, um:

» Den positiven Beitrag der Verkehrsdrehscheiben
aufzuzeigen: Beeinflussung der Mobilitat, Entscharfung
Klimakrise, Zusammenwirken von Raum- und Verkehrs-
entwicklung

Bahnhof Wohlen (AR

» Die Wirksamkeit der Verkehrsdrehscheiben zu erhéhen:
> Positive Rahmenbedingungen fir ein gutes Funktionieren
> pegleitende/lenkende Massnahmen (Pull&Push)

7" Adgw L~
" Lt | -
/ \

Seetajplatz Lu/zern( (ARB),
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Stossrichtungen fur das weitere Vorgehen: Potentiale

1. Verkehrsdrehscheiben leisten einen Beitrag zur nachhaltigen Mobilitat und sind ein
Puzzlestein fur eine Entscharfung der Klimakrise.

2. Die Zusammenarbeit der Staatsebenen zu VDS soll auf Projekt- und Konzeptebene und in
Abstimmung von Raum und Verkehr weiter vorangebracht werden.

3. Fur die Mobilitat der Zukunft sind Daten und Infrastrukturen bereitzustellen, welche die
Nutzung von VDS unterstltzen.

4. Betreffend Finanzierung von VDS reichen die bestehenden Finanzierungsinstrumente BIF
und NAF, Teil PAV, Uberwiegend aus. Es ist noch zu untersuchen, wie VDS im landlichen

Raum mitfinanziert werden kdnnen.
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@  Potentiale und Grenzen: Grossraumig

Typisierung und Verortung der VDS im Handlungsraum Luzern
(Quelle: (Verkehrsdrehscheiben im Handlungsrauzm Luzern, °
ewp/infras)

Verkehrsdrehscheiben als Bild der Vernetzung von:

Netzen und Netzhierarchien, Verkehrsmitteln
Siedlungsentwicklung und Verkehr
Staatsebenen; offentlichen und privaten Akteuren

> Denken in Verkehrstrager-tbergreifenden Strategien
> Betrachtung Gesamtsystem mit Wechselwirkungen

Potentiale:

Knotenpunkte verschiedener Verkehrsnetze: Anbindung
Uber Netze an Zentren > Entwicklungsschwerpunkte

Kristallisationspunkte der Siedlungsentwicklung

Einbettung der VDS, Starkung der Struktur der Siedlung-
en; Verbindungen zu Zentren und Anbindung von Arealen
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Potentiale und Grenzen: Lokal
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Verkehrsdrehscheiben — Konteteinbindung und - ¢

VerknlUpfung der Verkehrstrager (Quelle: H. Bisang)

Pragnanz / Erhalt bestehender Substanz (H. Bisang)

Potentiale: VDS sind wichtige dffentliche Raume

Einbindung in Kontext (Vernetzung in Quartiere)
Zuganglichkeit fur alle, kurze Wege
Pragung der Wahrnehmung und Orientierung ermdglichen

- Klare raumliche Begrenzung, Wegfthrung

+ ldentitatsstiftende pragnante Bauten / Raume bewahren

Austausch- und Begegnungsort (div. Nutzungen, Handel, so-
ziales Leben), Ort der Ankunft in der Stadt

Verlagerung auf flacheneffiziente Verkehrstrager > Freirdume

«Der Erfolg liegt in der Analyse des Vorgefundenen»:
Gesamtbetrachtung von Bausubstanz, Raum und Wegnetzen,
Ausloten einer klugen Nutzungsanordnung

> Verkehrsraume zu Aufenthaltsraumen mit hoher Lebensqualitat
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Potentiale und Grenzen: Potentielle Risiken

Zielbild Verkehrsdrehscheibe
und Tourismus-Hub Gdschenen

Beispiel fur Verknupfung Verkehrstrager im Freizeit- und

":';? Zig!konzept gemeinsam entwickelt (Gde Goschenen, SBB, MGB, Kt, A TO u rlsm usve rke h r! n OCh Z u bearbe Ite n de P u n kte
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Peves? P TS « Klarungsbedarf bei Abstimmung mit der Siedlungsentwick-
LA | 3, lung, inkl. Quantifizierung des Siedlungswachstums

« Klarung der Einbettung in den regionalen Kontext (Siedlung,
Wirtschaft/Tourismus, Verkehr)

« Einseitige Betrachtung der Verkehrstrager, v.a. MIV- und
Parkraum-orientiert, zulasten FVV

« Grossraumiges Verkehrs- und Parkraummanagement-Kon-
zept fehlt

 Verlagerungseffekte auf OV-Angebot noch ungeniigend
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Fazit und Ausblick: Raumplanerische Potentiale

Wichtige Grundlagen fir funktionierende VDS:

Gute Projekte bedurfen guter Abstimmung zahlreicher Akteure, haben ihren Preis. Die Rolle
des Bundes ist fachlicher, finanzieller, aber auch steuernder Art, die Umsetzung liegt bei den
Kantonen und Gemeinden. Das Programm Verkehrsdrehscheiben verfolgt diesen Ansatz auf
mehreren Ebenen:

> Ubergeordnete Ebene: Gezielte Abstimmung der Netze und von Raum und Verkehr
» Konzeptebene: Erreichbarkeit, Vernetzung, Wegeverbindungen insb. Fuss- und Veloverkehr

» Projektebene: Verstarkte Forderung guter offentlicher Raume

Neben verkehrlichen Massnahmen tragt gute stadtebauliche Gestaltung dazu bei, dass mehr
Reisende «am richtigen Ort» umsteigen

Uber Programm Agglomerationsverkehr fordert Bund qualitatsvolle Projekte. Im landlichen
Raum ist Mitfinanzierung durch Bund noch zu optimieren.
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Fazit und Ausblick: VDS in den Agglomerationsprogrammen
(Bsp. 4. Generation)

N\

1 bis 4. Generation PAV:

Uber 0.5 Mio. Franken
Bundesbeitrag flr gute
Konzepte

Wichtiges Instrument zur:

« Verortung und Typisierung
von Verkehrsdrehscheiben

 Kiristallisationspunkte,
Abstimmung Siedlung /
Verkehr

« Planung und Umsetzung
lenkender Massnahmen

* FOrderung guter Projekte
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Fazit und Ausblick: Gute Beispiele
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Raum Bahnhofplatz, Zugang zu VDS, St.Gallen (Quelle H. Bisang) Leman-Expresshaltestelle «Eaux-Vives » in Genf. (Quelle: Ville de
Geneve)
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Fazit und Ausblick: Wie weiter mit dem Programm?

« Anfang 2023: Richtlinien zum Programm Agglomerations-
verkehr 5. Gen.: Qualitatskriterien bei Prifung durch Bund

* Mai 2023: Zusammenfassung der Erkenntnisse in einem
Synthesebericht: «Wo sind welche Typen von Drehscheiben
sinnvoll und was unterstutzt ihr Funktionieren?»

» Ab 2023: Diskussion mit Planungspartnern, u.a. in
Handlungsraumgesprachen im Rahmen Sachplan Verkehr

« Laufend: Information Fachwelt und Offentlichkeit

« Ziel bis 2024: Einbettung der Erkenntnisse in
Planungsinstrumenten (Agglomerationsprogramme, kt. Richt-
plane, Sachplan Verkehr, STEP, ...)

o

Typisierung multimodaler Verkehrsdrehscheiben nach

Lage und Funktion (Entwurf Sachplan Verkehr, ARE > VVerkehrsdrehscheiben sind «in Ko pfen » verankert!
2021)
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Diskussion: Vielen Dank fur das Mitdenken!

LEENE GEMEINVE

EBERE PRIVATE BETRE\g TR0
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5. Diskussion Leitfragen

« Konnen die Stossrichtungen von den TN nachvollzogen werden?

« Wo bedurfen die Kantone, Stadte und Gemeinden aus lhrer Sicht Unterstitzung durch den Bund
(fachlich, finanziell und prozessbezogen)?

* Welchen Beitrag leisten neue Technologien? Wie kann ihre Wirkung verstarkt werden?

 Welchen Beitrag leisten die begleitenden Massnahmen? Was ist bei Vertiefungen zur Wirksamkeit
von lenkenden Massnahmen noch zu klaren oder zu konkretisieren?

« Denken in Verkehrstrager-iubergreifenden Strategien: Welche Rolle kbnnen/sollen
Verkehrsdrehscheiben bei der Aktualisierung der Planungsinstrumente spielen?

» Gibt es Inputs aus lhrer Perspektive, die bei der weiteren Bearbeitung des PVD zu beachten sind,
Chancen und Risiken?
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