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=" Automatisiertes Fahren im Alltag:

5 | .
E’EEE Denkbare Anwendungen und Effekte in der Schweiz
SVWG Forum, 25.10.18

' Gemeinsame Studie
- BaslerFonds
- Schweiz. Stadteverband (SSV)

- Stadte Zurich und Bern

- Schweiz. Stdostbahn (SOB)

- Kantone Zurich und St. Gallen
- weitere Partner




26 rinchg,

Forschungskonzept

— Ziel: Orientierungswissen schaffen, Erkennen der Heraus-
forderungen und Handlungsoptionen vor allem fur Stadte,
Agglomerationen und Kantone sowie Transportunternenmen

— Finanzierung: BaslerFonds, Stadteverband, SOB,
Stadte Zurich und Bern, Kantone St. Gallen und Zurich
(+ weitere Themenpartner)

— Phase A (2016 — 2017):
Grundlagenanalysen, Bericht in de/fr publiziert
Prasentation vor den Medien

— Phase B (bis Mitte 2018):
thematische Vertiefungsstudien

— Phase C (Sommer 2018): Synthese und Kommunikation
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Grundlagenanalyse
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Abgrenzung

- «Automatisiert» beschreibt technische
Ubertragung der Funktionen vom Menschen
auf kuinstliche Systeme Automatisiertes
- Auseinanderhalten der Themen unter dem Fahren
Megatrend Digitalisierung, Automatisierung
ohne Vernetzung aber wenig zweckmassig
- Automatisierungsgrade nach SAE-Norm
(Level 0-5), separate Definition beim
Schienenverkehr (UITP)

Vernetzung

Elektromobilitat Sharing und Pooling
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«Storyline»: Entwicklungspfad

EBPO

- Szenarien mit (zu) grossen Bandbreiten

- Deshalb: Denkbarer Entwicklungspfad

- Abfolge von sechs Zustanden, Definition
von Ubergangen (Recht, Infrastruktur,
Technologie, Gesellschaft)

- Differenzierung nach Anwendungsbereich

- Grundlage fur Folgearbeiten

Anteil automatisierter Fahrleistung
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«Storyline»: MIV
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Zustand 1
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«Storyline»: Strassengebundener OV

Zustand 1 Zustand 2-3 Zustand 4-6
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Marktdurchdringung von automatisierten Fahrzeugen
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Diskrepanz zwischen «Konnen» und «Diirfen»

PW-Fahrfunktionen im Alltagsbetrieb

«HEUTE»
(Zustand 1)

«MORGEN»
(Zustande 2+3)

was

Fahrzeuge
kénnen

was
was was Fahrzeuge

Fahrzeuge Faljrzeuge darfen
daifen kénnen

«UBERMORGEN»
(Zustande 4-6)

was was
Fahrzeuge Fahrzeuge
darfen konnen
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Verkehrliche Auswirkungen

Durchdringung PKW-Gesamtflotte
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Veranderung von Verkehrs- [Perskm] und Fahrleistung [Fzkm]
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Phase A: Weitere Erkenntnisse

— Fahrzeuge werden noch langere Zeit mehr konnen als sie durfen

— Zeitliche Entwicklung nicht vorhersehbar, Einzelereignisse beeinflussen die
Geschwindigkeit

— Mischverkehr wird grosse Herausforderung, sowohl zwischen Fahrzeugen
verschiedener Automatisierungsgrade als auch zwischen automatisierten
Fahrzeugen und Fussganger und Velofahrerinnen

— Der Ubergang zwischen klassischem OV und Individualverkehr wird fliessend,
neue Angebotsformen werden moglich, dies ist eine grosse Chance fur den
(stadtischen) offentlichen (Individual-)Verkehr

- Die Uberlagerung verschiedener Effekte kann zu Mehrverkehr fiihren, der die
Zunahme der Leistungsfahigkeit Uberschreitet. Der Nutzen fur die Gesellschaft
stellt sich nicht «automatisch» ein, es braucht eine aktive hoheitliche
Einflussnahme. Ansonsten durften insbesondere die Staustunden zunehmen.
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Vertiefungsstudien
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Forschungskonzept

Vertiefungsthemen Phase B Begleitkommission

Verkehrstechnik SSV, Stadt Zirich, Stadt Bern, SG, ZH, BS, OW
Daten und IT-Infrastrukturen Stadt Zarich, Stadt St. Gallen, ZH, Axa, Viasuisse

SSV, SOB, Stadt Zurich, ZH, SG, Bernmobil, BVB,

Angebotsformen im kollektiven Verkehr Postauto, Autobus Liestal

Regensdorf, SG, ZH, Postauto

Ressourcen, Umwelt und Klima SSV/OKI, ZH

Stadt Zurich, Stadt Bern, Gemeinde Koniz, SG, ZH,
Coop, Galliker Transporte

Guterverkehr / City Logistik

Verkehrssicherheit (Projekt FVS) ;anissﬁ_jlr?Xerkehrssicherheit, Axa, ZHAW, EPFL, KaPo

25.10.2018 | Prasentation Ergebnisse BaFo-Studie automatisiertes Fahren SVWG




Forschungskonzept

EBPO

Vertiefungsthemen Phase B

Einsatz automatisierter Fahrzeuge im
Alltag — Denkbare Anwendungen und
Effekte in der Schweiz
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Stidte und Agglomerationen
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Ziel: Analyse der Auswirkungen des automatisierten Fahrens

auf Siedlungsraume
Grundlagen, Verkehrliche Effekte in
Annahmen und Stadten und
Ergebnisse Agglomerationen

Auswirkungen auf die
Verkehrsinfrastruktur

Auspragungen nach
Mobilitatsraumtypen

Wirkungen des Einsatzes
automatisierter
Fahrzeuge

Differenzierung nach
Verkehrsarten und
Mobilitatsraumtypen

Handlungs-
empfehlungen

Zehn
Stossrichtungen /
Massnahmen
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Auswirkungen auf die Verkehrsinfrastruktur

P a rkra u m Parkierung entlang Strasse, teilweise direkter Zugang zu Parkierungsanlagen
unterirdisch, Parkierung entlang Querstrassen

PP am Strassenrand kénnen komplett wegfallen, Parkierung in zentralisierten Parkierungsanlagen.

Fa h rs p u re n Ein bis vierspurig, meist zweispurig. Oft beidseitiger Gehsteig, separate Busspur Bei wegfallendem Parkraum, wird eine zusétzliche Fahrspur méglich (+70% Fahrleistung), Mischnutzung der

und/oder integrierte Tramspur moglich, teilweise separate Velospur

Fa h rs p u rb re i te Normale Spurbreiten

Knoten verfligen Uber Lichtsignale, separate Signalisation fiir Trams und Busse,

S i g n al is i erun g un d BeSCh i I de run g Beschilderung zu Orierntierung, Geschwindigkeit, Hinweise und Verbote

vorhanden

Kommunikationsinfrastruktur Gering vorhanden

B Od e n m a rki e ru n g e n Bodenmarkierungen zu Spurfiihrung, Stops und Verbote vorhanden

Q u e ru n g s m 69 I i c h ke i te n glltvsgiggveor:;i;e:nin kurzen Abstanden, flachige Querungsmaglichkeiten
H a I teste I I e n I _ka nte n gﬁ::vzrir;i;géigg::;ng\l;rl_‘l;eltief:(ieelg:arkplétzen, integrierte OV Haltestellen,
Giiter-Umschlagfléchen /-punkte £ s i s =
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Fahrspuren wird tendenziell abnehmen.

Reduzierte Spurbreiten, weil der grésste Teil der Fahrzeuge mindestens L4 tauglich ist und dies eine prazisere
Spurfiihrung ermdglicht.

Reduktion der Beschilderung fiir Fahrzeuge méglich, alternative Beschilderung / Informationsvermittiung fiir
Velo- und Fussganger erforderlich

Der Bedarf an Kommunikationsinfrastruktur steigt, es braucht zusatzliche Technikkasten bei Knoten fiir die
Datenverarbeitung und C2I Kommunikation (car to infrastructure).

Bodenmarkierungen zur Spurfiihrung werden wichtiger, da automatisierte Fahrzeuge sich an diesen
orientieren. Klar erkennbare Zirkulationsflachen fiir Fussganger/Velofahrende

Flachige Querungsmoglichkeiten starker eingeschrankt, weil Fahrleistung um rund 70% gegeniiber Zustand 1
zunehmen koénnte und Zeitliicke zwischen Fahrzeugen geringer tendenziell geringer wird.

Designierte Halteflachen fiir SVV und MIV (aFz L5) werden erforderlich. Bestehende OV-Haltekanten kénnen
auch fur SVV genutzt werden.

Designierte Umschlagsplatze fiir automatisierte Kleingutertransporte werden erforderlich (z.B. Boxsysteme),
Paketroboter auf Gehsteigen (iblich.
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Differenzierte Auspragungen in finf Mobilitatsraumen
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Zentrumsstrasse

EBPO
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Wirkungen: Differenzierte «Betroffenheity»

EBPO

Ruhender Kollektiver
Verkehr Verkehr Verkehr

Fliessender

Fuss- und
Veloverkehr

Giiterverkehr

Hauptverkehrs-
strasse

Zentrumsstrasse .

&
Quartierstrasse ip . [ ]
8

Gewerbegebiet %

Multimodaler

Verkehrshub . . .
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Handlungsempfehlungen fiir Stadte und Agglomerationen

— Mobilitat gesamtheitlich und stadtvertraglich planen

— Moaglichkeiten testen, Erfahrungen austauschen und Wissen erweitern
— Bedurfnisse und Anliegen der Stadte und Agglomerationen einbringen
— Diskurs pflegen und Sensibilisierung erhohen

— Mehrverkehr begrenzen

— Kollektive Transportangebote starken

— Verkehrsstrome intelligent lenken und steuern

— Offentliche und private Flachennutzung optimieren

— Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden gewahrleisten

— City-Logistik siedlungsvertraglich mitgestalten

25.10.2018 | Prasentation Ergebnisse BaFo-Studie automatisiertes Fahren SVWG



EBPO

Synthese und Empfehlungen
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Politikzyklus R,
B2 < Ny
Testagenda Polic
- « »
P W,  Mobilitats- y
B\ Internationales _strategien
(4) «Evaluation» [ = | e iR
| - |
: ; Il = I
Monitoring & | - I
_ 4 Evaluation [ dE=Eh— — — — — s S I
Technische : -~ /
Entwicklung ) -~
) «Politics»

Politische
Massnahmen-

Rechtsgrundlagen
und Zulassung

Lenkung

S
Positionierung und Steuerung

und Businessmodelle
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Flachen-
management

Marktordnung



(1) Agendasetting: Chancen und Risiken

— Leistungsfahigkeit Strassennetz %) %

—Mehrverkehr

—Neue Angebote im OV
—Verkehrssicherheit

— Daten- und IT-Infrastrukturen

— Guterverkehr und City-Logistik

%@

—— Zielkonflikte

$

Aktives Handeln

J

Gesellschaftlicher
Diskurs

&%
&S
&%
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(2) Policy: Mobilitatsstrategien

—>Ziele miissen definiert und verabschiedet sein, um wirkungsvolle
(politische) Massnahmen zu definieren

Bisherige Ziele und Prinzipien der stadtischen Mobilitat sollen nicht in
Frage gestellt werden — sondern es soll sich die Frage gestellt werden,
wie automatisiertes Fahren dazu beitragen kann, z.B.:

— (Flachen-)Effizienz

— Miteinander verschiedener Verkehrsteilnehmenden
— Stadtvertraglichkeit und Aufenthaltsqualitat

— Grundversorgung

— Erreichbarkeit
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(2) Policy: Datenstrategien

—>Ziele miissen definiert und verabschiedet sein, um wirkungsvolle
(politische) Massnahmen zu definieren — gilt auch fur den
Umgang mit Daten

Hier braucht es allenfalls neue Ziele resp. Strategien, welche u.a.
folgende Themen behandeln:

— Integrale Betrachtung von Daten- und Sachthemen (smart cities)
— «Open Government Data»
— Datenplattformen

— Datenschutz
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(3) Politics: Politische Massnahmenbereiche

— Handlungsspielraum der Staatsebenen unterschiedlich,
foderalistische Arbeitsteilung wichtig

— Bund v.a. fiir Marktordnung OIV, Zulassungsfragen MIV, Vorgaben zur
Vernetzung, Normierungen und Standardisierungen, Haftungsfragen,
Verkehrsregeln, Motorfahrzeugsteuer, Einsatz von Drohnen /
Robotern, Verkehrsmanagement Nationalstrassen, etc.

— In der Kompetenz von Stadten und Kantonen
— Positionierung der stadtischen/regionalen OV-Unternehmen
— Definition von gewlnschten Angeboten
— Auflagen (Rechte und Pflichten) far Mobilitatsservices
— Mobilitats- und Verkehrsmanagement
— Flachenmanagement (Haltekanten, Parkplatze, Guterumschlag)

EBPO
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(4) Evaluation: Monitoring und Evaluation

— Wirkungscontrolling von Massnahmen auf Ebene Stadte, Kantone,
Bund

— Gemeinsame Monitoringsysteme fruhzeitig auf Praktikabilitat prifen
— Einhaltung der Auflagen fur Transportanbieter Gberprufen

— Internationale Entwicklungen verfolgen:
— Gesetzgebung und Rechtsprechung (v.a. EU, USA, China)
— Normierung und Standardisierung
— Erfahrungen / Erkenntnisse aus Testanwendungen
— Technologische Entwicklung

—>Bei Bedarf Anpassung der Mobilitats-/Datenstrategien resp.
politischen Massnahmenbereiche

P
2

EBPO
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Im Zentrum: Testagenda Schweiz

— Politikzyklus dreht sich langsam

— Fur zielfUhrende und praktikable Massnahmen (z.B. Gesetze,
Regulierungen, ...) braucht es Erfahrungen und Evidenz

— Erfahrungen konnen/sollen schneller gesammelt werden im Rahmen
von Tests und Pilotversuchen

— Solche Tests sind auf allen Staatsebenen und zu allen maoglichen
Anwendungsformen zu forcieren, private Anbieter nach Moglichkeit
integrieren

— Sie sollen aber koordiniert erfolgen, systematisch ausgewertet und
das Wissen geteilt werden (Staat, Anbieter, Politik, Hochschule,
Forschung)

— Auch an internationalen Tests teilnehmen (z.B. digitale Testfelder)
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Weitere Informationen

Emorbtn i watter Patir EBPO  Studie downloadbar
Einsatz automatisierter Fahrzeuge im unter:

Alltag — Denkbare Anwendungen und https://www.ebp.ch/de/p
Effekte in der Schweiz . .

Schiussbericht Grundlagenanalyse (Phase A) ro I e kte/Stu d I e-z u m -

Definitive Fassung vom 24.10.2017

einsatz-automatisierter-
fahrzeuge-im-alltag

[

Fabienne Perret

Leiterin Geschaftsbereich Verkehr
fabienne.perret@ebp.ch

044 395 17 27

EBP Schweiz AG
Muhlebachstrasse 11
8032 Zirich
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